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Konstnaren Reijo Meller visar hur skeppsbygge-
riet kunde ga till under 1700-talet,

Taiteilija Reijo Meller ndyttad, miten laivanra-
kennusta saatettiin toteuttaa 1700-luvulla.
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Kuva: Meller

Ensimmainen tanne muuttaneen laivanrakentajan Lorenz Steen:in merkitys ol
suuri.

Han muuttaa Kokkolaan vuonna 1722. Steen:ista tulee merkittava kauppias, mutta
hanet valitaan my0s raatimieheksi ja valtiomieheksi.

Han kehittaa laivanrakennusta suurteollisuudeksi.

Ensimmainen laiva joka lasketaan vesille Kaustarinlahden veistamolta on 295
lastia ja 135 jalkaa.

1700-LUKU

Laivanrakennus ja
tervakauppa

Tervakauppa kasvaa 1700-luvulla
mutta myds laivanrakennus ja
varustamo-toiminta kehittyy
maamme johtavimmiksi

toimialoiksi.

Vuosina 1744-1763 rakennettiin 49
yli 100 lastin laivoja.

Laivanrakentaminen aikaansai
MyO0s monia uusia tuotteita ja
toimintoja, kuten purjekankaan
pudontaa, koydenpunontaa, tervaa
ym.




LAIVANRAKENNUSTA HALKOKARILA

Laivanrakennusta harjoitettiin Kaustarinlahden rannoilla 1700-1800-
luvuilla. Rakennettiin ja korjattiin laivoja Halkokarilla, Mustakarilla,
Soldatskarissa seka Linkokarilla, ns.Vanha Varvi.

Alussa rakennettiin laivat Halkokarilla, jonka alku-
perainen ruotsinkielinen nimi on "Byggningsholmen”
(=Rakennussaari).

1700-luvun puolivalissa siirretaan rakentaminen
Kaustarinlahteen. Siella rakensivat Roos, Donner,
Kyntzell, Hongell ja myohemmin myds Bjorkman ja
Sneckendahl laivojansa.

Veistamoiden kulta-aika oli vuosina 1827-28, jolloin
Kaustarinlahden veistamaoilla rakennettiin yhteensa
13 laivaa.

1700-LUKU
Laivanrakennus

Vanha Varvi Trullevissa

Alueella on sailynyt sepan
tupa. Maastosta Ioytyy
useilta metreja levea ja
kymmenia metreja pitka
telakkapeti.




Anders Roos d.a. (vanhempi) perustaa
Soldatskarin telakan
Kokkolan ensimmaéinen 1sompi laivatelakka perusti

Anders Roos d.d. Soldatskarnn 1700-luvun puolivilissa.

Telakan pohjaksi laitettiin kivia jonka paéille asennettiin
puutelineita laivanveistijd varten. Kun laiva valmistui
poistettiin kulat ja parkit joten laiva paisi hukumaan
mereen.

KUVA: K.H. RENLUNDIN MUSEO

1700-LUKU

TERVAKAUPPE
TARVITSI LAIVOJA

Tervakaupan kasvaessa,
huomasivat Kokkolan porvarit
ettid tarvitaan laivoja tervan
kuljettamiseks: maailman-
markkinoille.

Suuri osa kaupunkilaisista ottivat
mahdollisuuden lisdansioon

tekemalla tyota telakoilla.
(Kulttuuripyoraily)

Anders Roos d.a.




Kyntzell - Donner — Roos — Hongell -
Bjorkman - Sneckendahl

Vuosina 1825-1850 toimi kolme telakkaa Kokkolassa: Jean Kyntzellin
poika Jan Kyntzellin ja Anders Donnerin telakat olivat Vanha Varvilla
ja osittain Mustakarilla. Anders Roosin telakka oli Soldatskarissa.
1800-luvulla keskitettiin laivanrakennus Vanhan satamalahden
itsdiselle rannalle. Telakat olivat toiminnassa 1800-luvun puolivaliin
saakka ja osittain myos Krimin sodan jalkeen. Kyntzellin telakkaa
omistivat perilliset, Anders Donner omisti telakkansa viela itse,
mutta Soldatskarin telakka oli siirtynyt raatimies Bjorkmanille. My6s
William Sneckendahlin Gamlakarleby skepps- och varfsbolag, joka
aloitti toimintansa vuonna 1818, oli ensin Kaustarinlahdella mutta
muutti 1870-luvulla Ykspihlajaan.

Vuonna 1845 Suomessa oli ainoastaan viisi etuoikeutettua telakkaa, joista
kolme toimi Kokkolassa. Viimeinen suuri rakennuspuumi ajoittui 1860-luvun
puolivaliin. Telakkatoiminta Soldatskarissa jatkui vuoteen 1869, jonka jalkeen
alue siirtyi kesakayttoon. Telakkarakennus muutettiin kesahuvilaksi ja
myohemmin alue kaytettiin kesaleiritoimintaan.

1800-LUKU

LAIVANRAKENNUS
KOKKOLASSA

Laivanrakentamisen vilkkain
ajanjakso oli 1820- 1830-
1840-luvuilla.

Vuosina 1817-1858
rakennettiin yhteensa 84
laivaa Kaustarinlahdella ja
Soldatskarissa. (Taul. V)




Laivanhuoltoa ja korjausta

"Proopenkki” - kallistuslaituri

Proopenkki oli laituri jossa laivat kallistettiin sivuille ja "prooattiin”,
eli levitettiin kiehuvaa tervaa ja pikea.

Mustakari ja Sannanranta
Maistraatti myonsi Joachim Donner:ille v. 1726 lupa sijoittaa n.k.
“proopenkki” Mustakarin kivikalliolle.

Proopenkki oli kallistuslaituri, jossa laivat kallistettiin pohjan korjaamista
varten. Pohja tervattiin polttamalla ja usein vaihdettiin myos osa
pohjalaudoista.

Sannanrannalla oli ennen pitkia laitureita joiden paissa oli kivikirstuja.
Kirstut olivat osaa poopenkkia ja nama perustat ovat vielakin nakyvissa.




Proopenkki — Malli (K.H.Renlundin Museo)




Talvjsatama, proopenkki
Vinterhamn, bribiink

PROOPENKIN
JAANTEET
(PERUSTAT)
SANNANRANNAN
EDUSTALLA

Vanhalla satamalla,
Mustakarilla ja
Sannanrannalla oli
”Proopenkkeja”, eli laivojen
korjauslaiturit jo 1700-luvulla.

Kuvassa nakyy myos
ankkurointipaikka (Redi)

(Ilmakuva; Kulttuuriperinnereitti,
K.H.Renlundin museo)




Laiva "Salama”
Tuhoutui haaksirikossa Skagerackilla vuonna 1888 ja huutokaupattiin

1820-1840

Merenkulku elaa
kultapaivansa Kokkolassa
1820-luvusta 1840-luvulle,
jolloin kaupungin
kauppalaivasto kuuluu
maamime suurimpiin.

43 laivaa 1830-luvulla.

”Pikiruukin laheisyydessa oli

kaksi telakkaa, joista
Vanskapen, Salama ja muita
parkkilaivoja on laskettu
vesille, lastaneet puutavaraa ja
tervaa Itameren satamiin,
Espanjaan tai Levantiin, ja
syksylla palanneet
suolalasteilla”




Soldatskarin telakka 1870 KOLME TELAKKHEA
KAUSTARIN-
LAHDELLA

Jan Kyntzellin telakka
Vanhan Varvin alueella

Anders Donnersin
Telakka Vanhan Varvin
alueella
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o« Salee.

Anders Donner
Telakkaomistaja

VANHA VARVI
1800-LUVULLA

Vuonna 1827 rakennettiin 7
laivaa Kyntzellin telakalla

Viimeinen laiva jatti telakan
vuonna 1863

Alue ja sepanasunto ovat
Kokkolan kaupungin
omistuksessa




LAIVANRAKENNUS
KAUSTARIN-
LAHDELLA

1. Halkokari
2. Mustakari
3. Soldatskar

4.Vanha Varvi
(Linkokari)




Vanha satamanlahti 1800-luvulla, todennakoisesti Halkokarilta katsottuna. Keskella Mustakari jossa
vajat ja nosturi. Lannessa Elban suolamakasiinit. Piirros Roosien sukupuussa, Conrad Soveliuksen
piirtama vuonna 1883.
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1810-1920

GAMLAKARLEBY
SKEPPSVARF
GAMLAKARLEBEY
REDERI AB

Laivanrakennus
Ykspihlajassa

Kaustarinlahden
telakkaomistajat
perustivat yhteisen
yhtidon ja muuttivat
toimintansa

Puurakenteiset laivat eivat endan voineet kilpailla teraslaivojen ja Yksp lhlaJ aar.
hoéyrykoneiden kanssa. ’}*;
Myds rautatien tulo vuonna 1885 ohjasi rahdit rautatieverkostoon. i\

Viimeisimpia laivoja joita rakennettiin Kokkolassa (1917)




Moottorikuunarit Mars ja Mercurius tyonalla 1917

. — _ CAMLAKARLEBY
= B i S s ey REDERI AB

Ykspihlajasta laskettiin vesille
aluksia, joiden nimet olivat m.m.
Pohjola, Kaleva, Ahkera, Kokkola,
: 1 | 1 S . Mars, Mercurius, Tankar, Anders
-8 ,' ', | - R e\ Chydenius ja viimeinen
Tt ,,_l AWes: : Ykspihlajassa rakennettu laiva ol
””“'_mﬂl ""i ~‘ RTH < Yxpila-niminen kuunari, joka

R I "‘" | ; L T », | valmistui v. 1919.

A

Mestarina toimi mm. Amerikassa
oppinsa saanut Herman Hille.
(Annikki Wiirilinna)

Heikki Anttiroikon arkisto
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Anders Roos d.a. Anders Roos d.y. Joachim Donner Anders Donner Anders Kyntzell
1750-1810 1785-1842 1763-1822 1796-1837 1779-1849

Jan Kyntzell Matts Hongell Hans Anders Matts William
1796-1832 1781-1845 Bjérkman Sneckendahl
1800-1858 1819-1865




VARVS- OCH REDERI AB
RODSO

1916-1922

Gosta Kyntzell toimi
suunnittelijana

Telakkapaallikko

Mottorikuunari Rodso, 1917 Kuunari Lisa, 1919



Tyotapa ja kehitys

Riki/Takilatyypit ja tyokalut

LAIVAPOHJAN PAALLYSTAMINEN

1840-luvulla aloitettiin paallystamaan laivojen
pohjat, estadkseen laivamatoa, levaa ja
lahoamista. Ruostamattomien metallilaatujen
kehittyessa aloitettiin paallystamaan pohjat
sinkkipellilla tai vaihtoehtoisesti kupari-
paallysteella joka kuitenkin oli huomattavasti
kalliimpi tapa.

Menettely lisasi laivojen elinikaa merkittavasti.




»Yxpila” =
Nelimastokuunari 1 N
1919 b ﬁ

Merikapteeni Helge Heikkisen arkisto.
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